
โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

 บทที่ 6 การจัดท าแผนการจัดระบบการจราจรเมืองอุดรธานี

 

 6-1  แผนการจัดระบบการจราจร 

บทที่  

 6  การจัดท าแผนการจัดระบบการจราจรเมืองอุดรธานี
 

6.1 การจัดท าแผนการจัดระบบการจราจรเมืองอุดรธานี 

ข้อเสนอการพัฒนาโครงข่ายการจราจรในพื้นที่เมืองอุดรธานี มีวัตถุประสงค์เพื่อขยายการเข้าถึงพื้นที่ส าหรับ
รองรับการพัฒนาเมืองในอนาคต และสนับสนุนการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะอย่างยั่งยืนนอกจากนี้การพัฒนา
โครงข่ายถนนควรสอดคล้องกับการพัฒนาเมืองเพื่อความยั่งยืน ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะและการเดินทาง
แบบไม่ใช้เคร่ืองยนต์ เช่น รถจักรยานยนต์ และ การเดิน เป็นต้น 

จากการก าหนดวิสัยทัศน์ ยุทธศาสตร์ และเป้าหมายการพัฒนา ของแผนพัฒนาจังหวัดอุดรธานี  การพัฒนา
สิ่งอ านวยความสะดวกปัจจัยพื้นฐาน การคมนาคมขนส่ง และการยกระดับมาตรฐานสถานประกอบการและแรงงาน
เพื่อเพิ่ม ขีดความสามารถในการแข่งขันการค้า การลงทุนในอนุภาคลุ่มน้ าโขง เพื่อเป็น“เมืองน่าอยู่ ศูนย์กลางการค้า
การลงทุนอนุภูมิภาคกลุ่มน้ าโขง” และก าหนดเป้าหมายการพัฒนา จ าแนกออกเป็น 3 ระยะดังนี้ 

การพัฒนาจะแบ่งออกเป็น 3 ระยะดังนี้ 
- ระยะเร่งด่วน 3 ปีแรก (ปีพ.ศ.2563 – ปีพ.ศ.2565) จะเป็นโครงการที่ผ่านการออกแบบแล้วเป็นหลัก 
- ระยะปีที่ 4-7 (ปีพ.ศ.2566 –ปีพ.ศ.2569) จะเป็นโครงการที่จ าเป็นต่อการพัฒนาเมืองและส่งเสริม

ระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งควรด าเนินการออกแบบทันที เพื่อให้ทันต่อการพัฒนาภายใน 7 ปี 
- ระยะ 13 ปี (ปีพ.ศ.2570 – ปีพ.ศ.2582) เป็นโครงการรอง ที่เป็นการพัฒนาต่อเนื่องจากโครงการระยะ

เร่งด่วนหรือระยะกลาง สามารถพิจารณาความเหมาะสมภายหลังจากโครงการในสองระยะแล้วเสร็จ 

โดยมรีายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 6.1-1 

ตารางที ่6.1-1 แผนยุทธศาสตร์ 
 ระยะเร่งด่วน  

(ปี พ.ศ.2562- ปีพ.ศ.2565) 
ระยะกลาง  

(ปี พ.ศ.2566- ปีพ.ศ.2569) 
ระยะยาว  

(หลัง ปีพ.ศ.2570) 
ยุทธศาสตร์/เป้าหมาย ส่งเสริมระบบบริหารจัดการ

เพื่อรองรับการเติบโตของ
เมืองอย่างยั่ งยืนและชาญ
ฉลาด (Smart growth) 

เพิ่มศักยภาพระบบโครงข่าย
คมนาคมเพื่อส่งเสริมและช้ีน า
ให้เกิดการพัฒนาเมืองอย่าง
เหมาะสม 

ก า ร เ ช่ื อ ม ต่ อ กั บ ร ะ บ บ
คมนาคมจาก โคร งกา ร
ขนาดใหญ่ของประเทศ 

การพัฒนาระบบการจราจร
ในพื้นที่และแนวถนน
โครงข่าย 

แก้ปัญหาต าแหน่งวิกฤตของ
โครงข่ าย/จัดการบริหาร
จราจร/รักษาความสามารถ
ในการเคลื่อนที่บนถนนเลี่ยง
เมือง 

พัฒนาถนนตามร่างผังเมือง
บริเวณพื้นที่ด้านทิศตะวันออก
ของรางรถไฟ 

ด าเนินมาตรการจ ากัดและ
ควบคุมปริมาณรถยนต์ส่วน
บุคคลบนโครงข่ายถนน
อย่างเหมาะสม 

ผลการสรุปปัจจัยภายในและภายนอกที่ส่งผลต่อระบบคมนาคมขนส่งในพื้นที่ศึกษา ท าให้สามารถก าหนด
บทบาทและแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่เทศบาลนครอุดรธานี ได้ ดังตารางที่ 6.1-2 
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 6-2  แผนการจัดระบบการจราจร 

ตารางที ่6.1-2 วิธีด าเนินงานตามแผนแม่บทการพัฒนาพ้ืนที่ที่มีปัญหาจราจร 
ล าดับ ปัญหา พ้ืนที่ปัญหา แนวทางการด าเนินการ 

1) 
 

ปัญหาการจราจรติ ดขั ด
บริเวณเขตเมืองช้ันใน 

บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมและบริเวณโดยรอบ 
ตามแนวถนนโพศรี -ประจั กษ์ศิ ลปาคม- 
หมากแข้ง-พรานพร้าว  

 

- ส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะและถนน
คนเดินให้ได้มาตรฐาน มีจุดเปลี่ยน
รู ปแบบการ เดิ นทางที่ เ หมาะสม  
มีความสะดวกในการเดินทาง  

- ลดความล่าช้าระหว่างแหล่งก าเนิด 
แหล่ ง กิ จ กร รมกั บถนนสายหลั ก 
ปรับปรุงถนนให้สอดคล้องกับการเป็น
พื้นที ่

2) 
 

ปัญหาการจราจรติ ดขั ด
บริเวณหน้าโรงเรียน 

บริเวณโดยรอบถนนศรีสุข-ถนนศรีชมช่ืน-
ถนนโพศรี ซึ่งเป็นบริเวณที่มีสถานศึกษา
หลายแห่ง มีปัญหาความล่าช้าบนถนน
โครงข่ายในวันท างานโดยเฉพาะช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้าและช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 

ส่งเสริมระบบพื้นที่การองรับจุดเปลี่ยน
ถ่ายการเดินทาง เพื่อลดปริมาณจราจรใน
การรับส่งนักเรียน บริเวณโรงเรียน และมี
ทางเลือกในการเข้าถึงสถานศึกษาได้จาก
หลายทิศทาง 

3) 
 

ปัญหาการจอดรถสองข้างทาง
ในเขตเมืองอุดรธานี 

บริเวณโดยรอบโครงข่ายถนนภายในเขต
เมืองอุดรธานี โดยเฉพาะย่านพาณิยชกรรม 
เช่น โรงพยาบาลอุดรธานี พื้นที่ราชการ  
ทุ่งศรีเมือง และย่านการค้าอื่นๆ 

ควบคุมความหนาแน่นของการท ากิจกรรม
ให้เหมาะสม เพิ่มมาตรการตรวจตราการ
ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่ างเคร่ งครัด และ
จั ด ก า รพื้ นที่ จ อ ด ร ถข้ า ง ให้ มี ค ว า ม
เหมาะสมและส่งผลกระทบต่อการจราจร
น้อยที่สุด 

4) 
 

ปัญหาการจราจรติ ดขั ด
บริเวณรถไฟ 

บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟ และพื้นที่ย่าน
การค้ าตามแนวเส้นทาง ถนนทองใหญ่ - 
ถนนวัฒนานุวงศ์ -ถนนประจักษ์ศิลปาคม- 
ถนนสายอุทิศ-ถนนนิตโย 

เพิ่มความสามารถในการเข้าถึงพื้นที่ด้าน
ทิศตะวันออกของทางรถไฟ 

5) 
 

ปัญหาด้านความปลอดภัยใน
เขตเมืองอุดรธานี 

พื้นที่ท่ีมีความเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ บริเวณ
ถนนที่ไม่มีไฟส่องสว่าง บริเวณทางเท้าที่มี
รถจักรยานยนต์ และเส้นทางที่มีผู้ขับขี่ใช้
ความเร็วสูงกว่ากฎหมายก าหนด เป็นต้น 

ปรับปรุ งคุณภาพของผิวจราจรให้ ได้
มาตรฐานด้านความปลอดภัย และจัดการ
สิ่งอ านวยความสะดวกบริเวณถนน เช่น 
ทางม้าลายหรือสะพานลอย ไฟส่องสว่าง
ในช่วงเวลากลางคืน ป้ายจราจร เป็นต้น 

6) ปัญหาอื่นๆ บริ เวณตามแนวถนนในพื้นที่ เขตเมือง
อุดรธานี และบริเวณทางแยก 

- ปรับปรุงภูมิทัศน์ตามแนวเส้นทาง 
- ด าเนินการจัดท าช่องทางจักรยานให้มี

มาตรฐานและความปลอดภัย 

ที่ปรึกษาได้ท าการทบทวนแผนการพัฒนาโครงข่ายจราจรตามที่เสนอแนะในผังเมืองรวมอุดรธานี พ.ศ. 2553 และ
จัดล าดับที่สอดคล้องกับแนวทางขั้นต้น ดังรูปที่ 6.1-1 
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 6-3  แผนการจัดระบบการจราจร 

 
รูปที่ 6.1-1 ผังแผนการจัดการจราจร 

6.2 การจัดล าดับความส าคัญของโครงการตามแผนการจัดการจราจรในพื้นที่อุดรธานี 

การก าหนดเกณฑ์ส าหรับการจัดล าดับความส าคัญของโครงการพิจารณา 2 ปัจจัยหลัก คือ ความสอดคล้อง
กับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ศึกษา และโอกาสในการจัดหางบประมาณตามแผนปฏิบัติการ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

ปัจจัยที่ 1 ความสอดคล้องกับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ศึกษา คือ โครงการมีความเหมาะสมกับการใช้
ประโยชน์ที่ดินตามแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ศึกษา โดยเฉพาะพื้นที่ที่มีการเดินทางหนาแน่น มีความเป็นศูนย์กลาง
ของแหล่งก าเนิดกิจกรรมที่ต้องรองรับการใช้บริการจากประชาชนในพื้นที่อื่น 

ปัจจัยที่ 2 โอกาสในการจัดหางบประมาณได้ตามแผนปฏิบัติการ คือ ระดับความเป็นไปได้ในการจัดหา
งบประมาณ โดยถ้าใช้งบประมาณต่ าและท้องถิ่นหรือหน่วยงานเพียงหน่วยงานเดียวสามารถด าเนินการเองได้ หรือใช้
งบประมาณสูงแต่ได้บรรจุอยู่ในแผนด าเนินการของหน่วยงานที่รับผิดชอบแล้วจะมีโอกาสในการจัดหางบประมาณได้
สูง แต่ถ้าใช้งบประมาณสูงพร้อมทั้งต้องใช้หน่วยงานหลายแหล่งในการด าเนินโครงการ ก็จะมีโอกาสในการจัดหา
งบประมาณได้ต่ า 

จากปัจจัยทั้ง 2 อย่างสามารถจ าแนกกลุ่มของโครงการออกเป็น 4 กลุ่ม คือ มีความพร้อมในการด าเนิน
โครงการสูงมาก สูง ปานกลาง และต่ า ดังรายละเอียดในรูปที่ 6.2-1 
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 6-4  แผนการจัดระบบการจราจร 

 
รูปที่ 6.2-1 หลักเกณฑ์ในการพิจารณาล าดับความส าคัญของโครงการ 

กลุ่มที่ 1 มีความพร้อมสูงมาก หมายถึง โครงการที่ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาในพื้นที่ตามแผนแม่บท 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ศึกษาที่มีความหนาแน่นในการเดินทางสูง เป็นแหล่งก าเนิดกิจกรรมที่รองรับ
การเดินทางจากหลายพื้นที่ และเป็นโครงการที่ใช้งบประมาณไม่สูงมากหน่วยงานเพียงหน่วยงานเดียวสามารถ
ด าเนินการได้ หรือเป็นโครงการที่ใช้งบประมาณสูงแต่ถูกบรรจุไว้ในแผนด าเนินการของหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

กลุ่มที่ 2 มีความพร้อมสูง หมายถึง โครงการที่ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาพื้นที่ตามแผนแม่บทการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ศึกษา แต่มีความหนาแน่นของการเดินทางต่ ากว่าโครงการในกลุ่มที่ 1 แต่เป็นโครงการที่
ใช้งบประมาณไม่สูงมาก หน่วยงานเพียงหน่วยงานเดียวสามารถด าเนินการได้ หรือเป็นโครงการที่ใช้งบประมาณสูงแต่
ถูกบรรจุไว้ในแผนด าเนินการของหน่วยงานที่รับผิดชอบแล้ว 

กลุ่มที่ 3 มีความพร้อมปานกลาง หมายถึง โครงการที่ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาพื้นที่ตามแผนแม่บท 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ศึกษาที่มีความหนาแน่นการเดินทางสูง แต่อาจต้องรอความชัดเจนของ
โครงการระดับมหภาค การจัดหางบประมาณยังไม่มีความชัดเจน มีหลายหน่วยงานที่ต้องร่วมกับรับผิดชอบ โครงการ
ส่วนใหญ่จะเป็นแผนการด าเนินการในระยะยาว 

กลุ่มที่ 4 มีความพร้อมต่ า หมายถึง โครงการที่ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาพื้นที่ตามแผนแม่บทการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ศึกษา แต่มีความหนาแน่นของการเดินทางต่ ากว่าโครงการในกลุ่มที่ 1 และกลุ่มที่ 3 
นอกจากนั้นการจัดหางบประมาณยังไม่มีความชัดเจน หรือมีหลายหน่วยงานที่ต้องร่วมกันรับผิดชอบโครงการ 

 


